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Л
ЕНИНГРАДЦЫ ждали этого
часа, знали, что он придет.
Атмосферу тех дней пере-

дал журналист и основатель кор-
респондентского пункта Всесоюз-
ного радио в осажденном городе
Матвей Фролов. На портале Пре-
зидентской библиотеки доступны
его радиорепортажи, записанные
в том числе в сороковую годов-
щину прорыва блокады Ленингра-
да, 18 января 1983 года, в ходе
торжественных мероприятий в
Ленинградском академическом
театре оперы и балета имени
С.М. Кирова (Мариинский театр).
Именно в этом театре в победном
1945 году городу вручили высшую
государственную награду СССР –
орден Ленина – “за выдающиеся
заслуги трудящихся Ленинграда
перед Родиной, за мужество и ге-
роизм, дисциплину и стойкость,
проявленные в борьбе с немецки-
ми захватчиками в трудных усло-
виях вражеской блокады”. 

Январь 1943 года. “Ночь была
морозная – настоящая питерская
январская ночь. Улицы пустынны,
зенитки смотрят вверх. Город про-
должал фронтовую вахту. В цехах
шли митинги. Десятки людей шли
ночью к нам в Дом Радио: дайте
сказать хоть несколько слов. Зво-
нок из Москвы: привет, друзья,
москвичи обнимают вас. Еще зво-
нок по телефону, девочка: мой папа
скоро вернется домой с войны?
Скоро, Людочка, теперь уже ско-
рее, чем прежде. С Лиговского про-
спекта из дома номер 202 пришла
гражданка Журавлева: не могу
быть одна, а в квартире никого, вот
к вам и пришла, поцелуйте от меня
наших героев... Где они, наши ге-
рои, были в ту январскую ночь?
Они шли вперед, расширяя прорыв.
Ранее утро 19 января. На улицах
вывешивают алые флаги, флаги
победы. Один из них укреплен на
развалинах дома, что разрушен фа-
шистской бомбой. Ночь на 19 янва-
ря 1943 года – историческая ночь
позади. С добрым утром, земляки,
говорили мы друг другу… А на Не-
вских берегах, только что освобож-
денных от врага, уже начиналась
жизнь – наша, советская. Николай
Тихонов писал тогда, что на при-
стани освобожденного Шлиссель-
бурга уже снуют моряки, железно-
дорожники осматривают пути… На
противоположном берегу, где рань-
ше нельзя было показаться челове-
ку, открыто дымят паровозы и дви-
гаются поезда. Первый день после
прорыва блокады. Победный день,
которого мы ждали. Город Ленина
получил прямую связь с Большой
землей. Предстоит построить же-
лезную дорогу протяженностью 30
километров”, – вспоминал в одной
из радиопередач Матвей Фролов. 

В 1941 году последний поезд
пришел в Ленинград 27 августа.
Враг перерезал Октябрьскую же-
лезную дорогу, вышел на ближ-
ние подступы и на долгие 17 ме-
сяцев город полностью оказался
блокирован. Единственной ниточ-
кой, связывавшей Ленинград с
Большой землей – по воде и по
льду, – была ладожская Дорога
жизни. После прорыва блокады
18 января 1943 года, как говорил
Фролов, “появилось окошко”, а
значит можно было “по земле, по
нашей советской земле организо-
вать сообщение со всей страной”. 

Практически сразу же на отня-
тую у врага землю пришли строи-
тели, железнодорожники, тысячи
жителей осажденного города.
В кратчайший срок – дорог каж-
дый день – нужно было в проруб-

Ленинградская «Дорога Победы»:
как первый поезд с Большой земли пришел в блокадный город

Поздним вечером 18 января 1943 года в радиэфире про-
звучало сообщение от советского Информбюро: “На днях наши
войска, расположенные южнее Ладожского озера, перешли в
наступление против немецко-фашистских войск, блокировав-
ших г. Ленинград… Прорвав долговременную укрепленную по-
лосу противника глубиной до 14 километров и форсировав реку
Нева, наши войска в течение семи дней напряженных боев, пре-
одолевая исключительно упорное сопротивление противника,
заняли: г. Шлиссельбург, крупные укрепленные пункты Марь-
ино, Московская Дубровка, Липка, рабочие поселки №№: 1, 2,
3, 4, 5, 6, 7, 8, станцию Синявино и станцию Подгорная. Таким
образом, после семидневных боев войска Волховского и Ле-
нинградского фронтов 18 января соединились и тем самым
прорвали блокаду Ленинграда”.

чернозема”, ложились ниточки
рельс будущей железной дороги.
Огромные трудности стояли и пе-
ред теми, кто воздвигал железно-
дорожный мост через Неву. Что-
бы проложить свайно-ледовую пе-
реправу длиной 1300 м, необходи-
мо было забить более 2,5 тысячи
свай при очень большой скорости
течения и шестиметровой глубине
Невы в этом месте. 

Руководил всеми строитель-
ными работами, на которые было
отведено меньше трех недель,
Иван Георгиевич Дубков, до вой-
ны – начальник Строительства
№ 5 Народного комиссариата пу-
тей сообщения (ныне “Метро-
строй”). Сейчас это кажется неве-
роятным, но дорога была сдана
уже 5 февраля, на несколько
дней раньше намеченного срока.

На портале Президентской
библиотеки можно прослушать
интервью Матвея Фролова с
Вольдемаром Матвеевичем Виро-
лайненом, возглавлявшим Вол-
ховстроевский железнодорожный
узел. Именно под его руковод-
ством велись работы по подго-
товке к отправлению первого по-
езда в блокадный Ленинград.
“Главный железнодорожник”, как

И здесь меня встретил Павел Лук-
ницкий. Мы с ним обнялись, слезу
проронили, очень трогательное
это было дело…”. На перегоне
Междуречье – Липки гитлеровцы
обстреляли поезд. Снаряды рва-
лись по обеим сторонам трассы,
но, к счастью, ни один не попал в
состав и не повредил путь. 

Утром 7 февраля первый пря-
мой поезд с Большой земли подо-
шел к перрону Финляндского вок-
зала, заполненному толпами ли-
кующих людей. Паровоз был
украшен хвойными ветками и пла-
катами: “Боевой привет шлет Ро-
дина героическому Ленинграду!”,
“Смерть немецко-фашистским за-
хватчикам!”. Навстречу неслись
восторженное “ура”, играл воен-
ный оркестр. “Сегодня открыва-
ется постоянное и регулярное со-
общение Ленинграда со стра-
ной”, – прозвучал голос с трибу-
ны. Часы показывали 10 часов
9 минут, когда паровоз разорвал
красную ленточку. 

В записной книжке Матвея
Фролова сохранилась часть текс-
та из репортажа, сделанного им в
тот исторический день: “Поезд
уже близко, виден дымок... Послу-
шайте, друзья: настоящий поезд!

том что шло очень много воору-
жения, полным ходом шла подго-
товка к снятию блокады”. 

“В тот же день отправился по-
езд из Ленинграда, – вспоминает в
радиорепортаже Матвея Фролова
машинист Георгий Осипович Федо-
ров – Сначала поезда шли лишь
ночью, ведь дорога подвергалась
непрерывным артобстрелам и бом-
бежкам, но фронт и Ленинград тре-
бовали большего. Нужно было под-
возить продовольствие, боеприпа-
сы, топливо. К марту 1943 года на
фронтовую дорогу вступила 48-я
паровозная колонна особого ре-
зерва. Поезда пошли и днем. Гибли
люди, вместо них вставали другие
– магистраль действовала… Все,
кто был на паровозе, чувствовали
себя боевым подразделением. На-
шим девчатам-кочегарам приходи-
лось перекидывать в топку по
140–150 кубометров дров. Тяжело
было, а справлялись. И снарядов
фашистских не боялись… Так мы
работали в течение всего 1943 го-
да, до полного снятия вражеской
блокады”. На портале Президент-
ской библиотеки можно ознако-
миться с уникальным документом –
рукописными воспоминаниями о
службе в 48-й паровозной колонне

стов под стенами Ленинграда в ян-
варе 1944 и восстановления осво-
божденных от немецких войск уча-
стков железных дорог. По ней про-
шло более 6 тысяч поездов, и каж-
дый рейс был подвигом. В 1943 го-
ду те, кто под артобстрелами и
бомбежками создавал и защищал
железнодорожную линию, веду-
щую в Ленинград, кто водил по ней
поезда, называли ее “коридором
смерти”. Позже те, кто выжил бла-
годаря этой магистрали и встретил
день полного освобождения Ле-
нинграда от фашистской блокады,
назовут ее Дорогой Победы… 

Полная картина событий поч-
ти 900 страшных дней осады горо-
да на Неве, прорыва вражеского
кольца и полного освобождения
Ленинграда от фашистской бло-
кады представлена в специ-
альной цифровой коллекции Пре-
зидентской библиотеки “Оборона
и блокада Ленинграда”. В нее
включены официальные докумен-
ты, фотографии, кинохроника,
свидетельства участников бое-
вых сражений, личные дневники и
воспоминания блокадников и дру-
гие материалы.

пресс-служба
Президентской библиотеки. 

мо было обезвредить. Восемь ки-
лометров пути находились в при-
фронтовой зоне, как говорится,
“под носом” у противника, рабо-
тать приходилось под артилле-
рийским и минометным огнем. Не-
смотря ни на что, люди трудились
сутками напролет, в пургу и мо-
роз, среди льда и стылой воды,
“впрягаясь” в сани из металличе-
ских листов, возили грунт и камни,
рубили и перетаскивали огромные
бревна, и на засыпанное болото,
которое было для строителей, как
они говорили, “дороже рыхлого

лодого машиниста Ивана Пиро-
женко. 

Виролайнен еще в апреле
1942 года пообещал военкору Ле-
нинградского фронта Павлу Лук-
ницкому: что бы ни случилось, он
будет на первом поезде, который
поедет в блокадный Ленинград, и
они обязательно встретятся “на
том берегу Невы”. Так и случи-
лось: “На станции Междуречье я
взял управление поездом в свои
руки, попросил машиниста пере-
сесть, сам переехал через Неву и
доехал до станции Шлиссельбург.

бывшего в осажденный город –
все сорок, – были до отказа загру-
жены ящиками со сливочным мас-
лом. Но первый поезд привез не
только 800 тонн ценнейшего про-
дукта для умиравших от голода
жителей Ленинграда, для ране-
ных и больных. Он привез надеж-
ду на жизнь и веру в победу. 

“Это был такой праздник! –
продолжает свой рассказ Вольде-
мар Виполайнен. – Сразу повыси-
ли норму хлеба, и самое главное,
теперь не надо было перегружать
грузы на Ладожском озере, при

ты, которые спасали жизни сотни
тысяч людей, а обратно отправ-
лялись груженые продукцией обо-
ронных предприятий – так Ленин-
град вносил свой вклад в борьбе
с врагом на фронтах Великой
Отечественной войны и готовил-
ся к решительному бою за полное
освобождение от фашистской
блокады. 

Несмотря на то, что немецкие
войска 1200 раз разрушали желез-
нодорожное полотно, фронтовая
магистраль бесперебойно действо-
вала до полного разгрома фаши-

ленном коридоре построить же-
лезнодорожную ветку длиной
33 км от станции Поляны до
Шлиссельбурга. Местность в ос-
новном была болотистая, все, что
на тот момент там было, – лишь
полуразрушенная узкоколейка, по
которой когда-то доставляли
торф. Каждый метр земли был на-
чинен минами, неразорвавшимися
боеприпасами, которые необходи-

называли Виролайнена, расска-
зывает, что “когда прорвали бло-
каду, в депо организовали сорев-
нование машинистов – кто будет
иметь право вести первый поезд
в Ленинград”. Этого почетного
права добивались все паровоз-
ные бригады, хотя и осознавали,
этот рейс длиной 33 км может
стать последним ддя них. В со-
ревновании победила бригада мо-

Пройдет немного времени и где-
то на полустанке пассажир ска-
жет кассиру торжественно и ра-
достно: В Ленинград!”. И, навер-
ное, в эту минуту улыбнется кас-
сир и сердечно поздравит пасса-
жира. Да, давно кассиры не про-
давали билеты в Ленинград”. Пас-
сажирские поезда пошли только
после полного снятия блокады.
Вагоны же первого поезда, при-

особого резерва Народного комис-
сариата путей сообщения СССР
кочегара паровоза ЭМ 732-32 Анд-
рея Ивановича Проскурина. 

Первый поезд, отправившийся
из блокадного города на Большую
землю, был загружен отливками
орудийных стволов. Эта схема со-
хранилась и дальше: в осажден-
ный город составы везли продо-
вольствие, топливо, медикамен-


